KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2008 r. nr 199, poz. 1227 ze zmianami)

do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
planowanego przedsiewziecia polegajgcego na
budowie ktadki pieszo-jezdnej nad rzeka Wistok na przedtuzeniu ul. Nadrzecznej
w miejscowosci Besko wraz z dojazdami i przebudowa kolidujacych sieci, w ramach
zadania pn. ,,BUDOWA KLADKI PIESZO-JEZDNEJ NAD RZEKA WISLOK
NA PRZEDLUZENIU UL. NADRZECZNEJ W MIEJSCOWOSCI BESKO,
WRAZ Z DOJAZDAMI | PRZEBUDOWA KOLIDUJACEGO UZBROJENIA TERENU”.

1. Rodzaj, skala przedsiewziecia /np. zdolno$¢ produkcyjna, ilo$¢ zatrudnianych osob/:

Rzeka Wistok przeptywa przez $rodek miejscowosci Besko i praktycznie dzieli jg na
dwie réwne czesci. Most w ciggu drogi DK28 stanowi jedyne potgczenie pomiedzy czescig
lewobrzezng a prawobrzezng - caty lokalny ruch drogowy przejmuje obecnie droga krajowa.
Taka sytuacja jest niezwykle niebezpieczna tak dla uczestnikdw ruchu tranzytowego jak
i lokalnego. Kazdy wjazd i zjazd z drogi krajowej zaburza ptynnosc¢ ruchu tranzytowego.

Aby czesciowo odcigzy¢ droge DK28 od ruchu lokalnego Zamawiajacy planuje budowe
nowej ktadki pieszo-jezdnej nad rzekg Wistok na wysokosci boiska pitkarskiego. Projektowana
ktadka potgczy ul. Kolejowa z prostopadtym do rzeki odcinkiem ul. Nadrzecznej,

Zakres inwestycji obejmuje:

- budowe nowej ktadki pieszo-jezdnej o rozpietosci teoretycznej Li=51,75 m, ktéra potgczy
ul. Nadrzeczng na prawym brzegu z ul. Kolejowg na lewym brzegu rzeki,

- budowe dojazddéw do ktadki z ul. Kolejowej i z ul. Nadrzecznej,

- budowe Sciany oporowej utrzymujgcej nasyp drogowy w sgsiedztwie dziatki nr 2564,

- przebudowe istniejgcych kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu.

Projektowany zakres robot:

A. Budowa nowej ktadki pieszo-jezdnej

Projektowana ktadka pieszo-jezdna powstanie na przedtuzeniu prostopadtego do rzeki
odcinka ul. Nadrzecznej (na prawym brzegu) i zapewni potgczenie z ul. Kolejowg (na lewym
brzegu). Ktadka bedzie miata znaczenie lokalne, a okoliczni mieszkancy bedg mogli
przemieszczaé¢ sie pomiedzy czesciami miejscowosci na lewym i prawym brzegu w znacznie
bezpieczniejszy sposob, bez potrzeby korzystania z bardzo ruchliwej drogi krajowej. Koryto
rzeki wraz ze skarpami to obszar NATURA 2000. Dlatego ktadke przewidziano jako obiekt
jednoprzestowy, a podpory usytuowano poza zasadniczym korytem - na goérze skarp.
Rozpietos¢ teoretyczna obiektu wyniesie Li=51,75 m.

Na ktadce przewiduje sie jednokierunkowy ruch pojazdéw. W przekroju poprzecznym
obiekt bedzie miescit jezdnie o szerokosci 2,5 m z obustronnymi opaskami 2x 0,5 m oraz
obustronne chodniki o szerokosci uzytkowej po 1,5 m. Chodniki bedg oddzielone od jezdni za
pomocg barier drogowych, a wzdtuz krawedzi mostu zabezpieczone za pomoca balustrad
aluminiowych lub stalowych o wysokosci 1,2 m.

Konstrukcje nosng obiektu bedg stanowity dwa pionowe dzwigary tukowe typu Langera.
tuki przewidziano z rur stalowych o $rednicy zewnetrznej ok. 0,5 m. Konstrukcje nosng
pomostu bedg stanowity stalowe belki podtuzne o wysokosci ok. 0,5 m z poprzecznicami.
Pomost zostanie wykonany formie ptyty Zelbetowej zespolonej z podtuznymi belkami
stalowymi. Zatozono posadowienie na wielkosrednicowych palach zelbetowych.
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Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

- rozpietos¢ teoretyczna 51,75 m,
- dlugosc¢ catkowita (do konca wspornikow pod ptyty przejsciowe) ok. 56m,
- dtugosc catkowita tgcznie z ptytami przejSciowymi ok. 63m,
- szerokos¢ jezdni 0,5+2,5+0,5=35m,
- szerokos¢ uzytkowa chodnikéw 1,5+415m,
- szerokosc¢ catkowita 9,68 m,
- kat skosu ok. 85°,
- no$nosc¢ klasa D wg PN-85/S-10030.

B. Dojazdy do ktadki

Na lewym brzegu rzeki ktadka tgczy sie z ul. Kolejowg dojazdem o dtugosci ok. 15m.
Zaktada sie, ze szerokos¢ dwukierunkowej jezdni na dtugosci dojazdu wyniesie 6,0 m, co
zapewni mozliwos¢ oczekiwania pojazdéw na wjazd na ktadke. Po obu stronach jezdni zostang
wykonane chodniki o szerokosci 1,5 m.

Natomiast na prawym brzegu zjazd z ktadki zostat wkomponowany w zakret
ul. Nadrzecznej. Z uwagi na wyniesienie obiektu ponad poziom istniejgcej ul. Nadrzecznej na
ok. 1,6 m, dojazdy do ktadki bedg prowadzity po nasypach drogowych. W rejonie dziafki
nr 2564 przewidziano zelbetowg $ciane oporowg utrzymujgcg nasyp drogowy. Wzdtuz wjazdu
na ktadke z prostopadtego odcinka ul. Nadrzecznej przewidziano chodnik jednostronny
o szerokosci 1,5 m - na przedtuzeniu chodnika na ktadce od strony dolnej wody. Szerokosc¢
jezdni na tym odcinku wyniesie 6,0 m, co zapewni mozliwo$¢ oczekiwania pojazddéw na wjazd
na kltadke. Na wjezdzie na kltadke z odcinka ul. Nadrzecznej réwnolegtego do rzeki
przewidziano poszerzenie jezdni do ok. 5,0 m - wzdtuz jezdni przewidziano pobocze.

Wykonanie wjazdoéw na ktadke z ul. Nadrzecznej na nasypach drogowych spowoduje,
ze odcinek tej ulicy prostopadty do rzeki nie moze stuzyé jako dojazd do posesji nr 9
(dz. 2191/1), 11 (dz. 2192/1) i 15 (dz. 2196/6). W zwigzku z tym zaprojektowano osobny dojazd
do tych posesji z jezdnig o szerokosci 3,0 m.

Nawierzchnia na dojazdach do ktadki zostanie wykonana z betonu asfaltowego.
Jedynie dojazd do posesji nr 9, 11 i 15 bedzie wykonany z nawierzchnig ttuczniowa.

C. Uzbrojenie terenu

Planuje sie przebudowe uzbrojenia terenu w celu unikniecia kolizji z projektowang
ktadke i dojazdami do niej w nastepujgcym zakresie:

- na prawym brzegu

- energetyka - przebudowa - likwidacja dwéch lamp oswietleniowych, budowa nowej
lampy na trasie dojazdu, przeniesienie stupdw przelotowych poza zakres kolizji z nowg
trasg drogi dojazdowej,

- telekomunikacja - zabezpieczenie i przebudowa - pod dojazdem do ktadki na kablach
zostanie zamontowana rura ochronna, a studzienka teletechniczna przy narozu dziaftki
nr 2196/3 bedzie przeniesiona poza zakres kolizji z nowg trasg drogi dojazdowej lub
zlikwidowana, kable sieci napowietrznej obecnie zawieszone na stupach
energetycznych bedg przewieszone na stupy w ich nowym usytuowaniu,

- kanalizacja sanitarna - dostosowanie - pokrywy studzienek na trasie nowych dojazdéw
do ktadki zostang podniesione do projektowanego poziomu nowej jezdni na nasypie,

- wodocigg - przebudowa i dostosowanie - hydrant przy posesji nr 30 (dz. nr 2564)
zostanie zlikwidowany, a nowy wykonany przy granicy z dziatkg nr 2565/3, zasuwy na
trasie nowych dojazdéw zostang przeniesione zgodnie z warunkami technicznymi
Wiasciciela sieci,

- gazocigg - przebudowa - gazocigg na trasie nowych dojazdéw zostanie przebudowany
zgodnie z warunkami technicznymi Wiasciciela sieci.



Planuje sie budowe nastepujgcego uzbrojenia terenu:
- energetyka - montaz lamp oswietleniowych na ktadce,

- budowa wpustéw mostowych na ktadce, wpustow drogowych i odwodnienia liniowego na
trasie dojazdéw, wraz z budowag kolektora zbiorczego i studni kanalizacyjnych z wylotem do
na skarpe rzeki Wistok na prawym brzegu oraz z wylotem na teren nadbrzezny rzeki Wistok
na lewym brzegu.

Nie przewiduje sie przebudowy innych istniejgcych ani budowy nowych urzgadzen
obcych, o ile taka potrzeba nie wyniknie w toku dalszych prac nad projektem i uzgodnien
branzowych. Istniejace uzbrojenie terenu oraz sposdb odwodnienia opisano szczegétowo
w dalszych punktach Karty Informacyjne;j.

D. Umocnienie brzegéw

Umocnienia brzegéw przewiduje sie jedynie w najblizszym sgsiedztwie wylotow
odwodnienia W1 i W2. Przy wylotach, pola o wymiarach 1,5 x 2,0 m zostang umocnione za
pomocg narzutu gtadkiego z gtazéw o $rednim wymiarze 0,5 m. Dzieki temu woda
odprowadzana wylotami nie bedzie powodowata rozmywania terenu, bedzie rozptywata sie na
powierzchni umocnien i tagodnie sptywata na teren.

Nie zaktada sie zadnych rob6t umocnieniowych dna i skarp rzeki, ktére miatyby na celu
ochrone koryta przed rozmyciem przez wody powodziowe. Podpory kfadki usytuowane sg
w gérnej czesci skarp - poza zasadniczym korytem rzeki, a takze posadowione sg na palach
wielkosrednicowych osadzonych w skale - nie zachodzi ryzyko podmycia podpér (nawet
w mato prawdopodobnym przypadku rozmycia brzegéw w sasiedztwie podpér, sposéb
posadowienia zapewnia ich stabilno$¢). Stad nie zachodzi konieczno$¢ umacniania koryta
celem ochrony podpér przed podmyciem.

E. Odwodnienie

Odwodnienie kiadki

W  przekroju poprzecznym jezdni przewidziano odwrotny spadek daszkowy
z najnizszym punktem w osi podtuznej obiektu. Chodnikom réwniez nadano spadki poprzeczne
w kierunku osi podtuznej kfadki. Niwelete obiektu przewidziano w tuku pionowym z najwyzszym
punktem w srodku rozpietosci. Spadki podtuzne na koncach ktadki wynoszg ok. 5,0%. Woda
opadowa z jezdni i chodnikbw bedzie sptywata do osi podtuznej jezdni, a dalej zgodnie ze
spadkami niwelety w kierunku podpér. Zatozono, ze ktadka zostanie odwodniona za pomoca
dwéch wpustow usytuowanych przed podporami, a woda bedzie odprowadzana do nowych
projektowanych studni posiadajgcych wyloty na teren.

Odwodnienie dojazdow

Z uwagi na uwarunkowania zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa, projektowana
ktadka zostanie wyniesiona ponad otaczajacy teren na ok. 2 m w strefie podporowej (ok. 1,6 m
ponad poziom istniejgcej ul. Nadrzecznej). Z tego powodu dojazdy do ktadki bedg wykonane
na nasypach, a wody opadowe i roztopowe bedg sptywaty zgodnie ze spadkami jezdni.

Na lewym brzegu nowa jezdnia zostata doprowadzona do ul. Kolejowej. Ulica Kolejowa
na odcinku inwestycji na praktycznie 0% spadek podtuzny, a woda z jej powierzchni sptywa
rownomiernie na teren. Aby zapobiec powstawaniu zastoiska wody, na catej szerokosci
dojazdu przewidziano odwodnienie liniowe odbierajgce wode z dojazdu do ktadki oraz wode
sptywajaca z ul. Kolejowej. Zebrana woda bedzie odprowadzona do projektowanej studni
kanalizacyjnej, a dalej wylotem W1 na teren zielony na brzegu rzeki. Do tej samej studni
bedzie wtgczony wpust znajdujacy sie na ktadce.

Na prawym brzegu odwodnienia liniowe przewidziano w najnizszych punktach
dojazdbéw na odcinku prostopadtym i rownolegtym do rzeki. Dodatkowo zaprojektowano wpusty
drogowe. Zebrana woda bedzie odprowadzana do projektowanych studni kanalizacyjnych,
a ostatecznie za pomocg wylotu na skarpy rzeki. Do systemu odwodnienia zostanie tez
wigczony wpust na ktadce oraz wpust odwodnienia terenu przed Sciang oporowg na dziatce
nr 2564.




Usytuowanie przedsiewziecia /gmina, miejscowosc, ulica, dane dotyczgce dziatek — nr,
obreb, powierzchnia w m2, wtasciciel: imie i nazwisko, adres/

Projektowana kfadka usytuowana jest na nastepujgcych dziatkach w Besku - wypis
z rejestru gruntéw — zatgcznik Z5, stan prawny nieruchomosci w formie rysunkowej — zatgcznik

Z6):
- obreb 0001 Besko
dziatka nr 551

dziatka nr 2000/14

dziatka nr 2190
dziatka nr 4074/2
dziatka nr 2563

dziatka nr 2564

dziatka nr 2567/3

dziatka nr 2565/3

dziatka nr 2192/1

dziatka nr 2196/6

dziatka nr 2196/3

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

wiasciciel:

POWIAT SANOCKI, siedziba: ul. Rynek 1,
38-500 Sanok, )
POWIATOWY ZARZAD DROG

W SANOKU, siedziba: ul. Stanistawa
Witkiewicza 8, 38-500 Sanok

SKARB PANSTWA,

REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI
WODNEJ W KRAKOWIE, siedziba:

ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 22,
31-109 Krakoéw

GMINA BESKO, siedziba:
ul. Podkarpacka 5, 38-524 Besko

Debinska Natalia ul. Zurawia, 38-500 Sanok

Sokotowski Wojciech ul. Nadrzeczna 32,
38-524 Besko

Borkowska Zofia ul. Nadrzeczna 34,
38-524 Besko

Czapor Ewa ul. Nadrzeczna 34,
38-524 Besko

Sowa Marta adres: Wzdoéw 106,
36-211 Wzdow

Folcik Helena ul. Nadrzeczna 11,
38-524 Besko

Knurek Elzbieta ul. Nadrzeczna 11,
38-524 Besko

Knurek Robert ul. Nadrzeczna 11,
38-524 Besko

Smietana Kazimierz ul Nadrzeczna 15,
38-524 Besko

Bacior Rafat ul. Zubrzyckiego 66/7,
41-605 Swietochtowice



Obstuga komunikacyjna: ktadka pieszo-jezdna nad rzekg Wistok zostata usytuowana w ciggu
nowej drogi tgczacej ul. Nadrzeczng na prawym brzegu z ul. Kolejowg na lewym brzegu rzeki
w miejscowosci Besko.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
o dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu szatg roslinng /nalezy
podac gabaryty planowanych obiektow budowlanych wraz ze wskazaniem, jaki procent
powierzchni dziatki zostanie wytgczony z powierzchni  biologicznie czynnej (zabudowy).
Ponadto wskazane jest takze pordwnanie dotychczasowego uzZytkowania terenu
z planowanym jego zagospodarowaniem. Zalecane jest takze wskaza¢, czy w ramach
prowadzonych prac planuje sie zniszczenie szaty roslinnej, np. wycinke drzew/

a) powierzchnia nieruchomosci przeznaczona bezposrednio pod planowane przedsiewziecie
(powierzchnia zabudowy)

Zajetosc¢ terenu:

dziatka nr 551 ok. 60,0 m? dziatka nr 2565/3 ok.2,0 m?
dziatka nr 4074/2 ok. 189,5 m? dziatka nr 2190 ok. 485,0 m?
dziatka nr 2000/14 ok. 90,0 m? dziatka nr 2192/1 ok.1,0 m?
dziatka nr 2563 ok. 400,0 m? dziatka nr 2196/6 ok. 16,5 m?
dziatka nr 2564 ok. 134,0 m? dziatka nr 2196/3 ok.25 m?
dziatka nr 2567/3 ok. 12,0 m?

Catkowita zajeto$¢ terenu dla inwestycji wynosi ok. 1392,5 m?.
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Powierzchnia zabudowy.

b) powierzchnia uzytkowa planowanego obiektu (w zakresie opracowania, zgodnie
z zatgczonym rysunkiem ‘Projekt zagospodarowania terenu’ — zatgcznik Z7)

- po zakonczeniu budowy nowego mostu zagospodarowanie terenu bedzie nastepujace :

- most - nawierzchnia asfaltowa ok. 190 m?,
- chodniki na moscie (nawierzchnia z modyfik. bitumu) ok. 330 m2,
- nawierzchnia asfaltowa na dojazdach ok. 700 m?,
- chodniki na dojazdach (betonowa kostka brukowa) ok. 150 m2
- dojazd do posesji - nawierzchnia ttuczniowa ok. 230 m2,
- powierzchnia umocnien skarp

- umocnienia przy wylocie W1 ok. 3m?,

- umocnienie przy wylocie W2 ok. 3m?.



c) dotychczasowy sposdb wykorzystywania ww. terenu i obiektéw budowlanych

Planowana inwestycja bedzie realizowana w miejscowos$ci Besko, w terenie
zagospodarowanym o charakterze wiejskim. Wzdtuz lewego brzegu rzeki istnieje pas zieleni
z altankami turystycznymi, a za nim ulica Kolejowa, ktéra jest drogg powiatowg. Wzdtuz
ul. Kolejowej istnieje zabudowa mieszkaniowa i gospodarska, a w rejonie inwestycji takze
boisko sportowe.

Na prawym brzegu rzeki wystepuje gesta zabudowa mieszkaniowa i gospodarska.
Obstuge komunikacyjng zapewnia ul. Nadrzeczna, kt6rg tworzy odcinek prostopadty do rzeki
(zjazd z ul. Starowiejskiej) oraz odcinek réwnolegty do rzeki poprowadzony bezposrednio
wzdtuz brzegu. Projektowana ktadka powstanie na przedtuzeniu odcinka ul Nadrzecznej
prostopadtego do rzeki.

Na dalszych zdjeciach przedstawiono widok terenu inwestycji.

Rys. 1. Widok na teren inwestycji. Na pierwszym planie widoczna ul. Kolejowa i lewy brzeg
rzeki.  Orientacyjnie oznaczono 0$ projektowanej kiadki oraz odcinek
ul. Nadrzecznej rownolegty do rzeki.

»

Rys. 2. Widok na odcinek

ul. Nadrzecznej prostopadty do
rzeki. Bedzie to gtdwny wjazd na
projektowang ktadke.



Rys. 3. Widok na rejon zakretu ul.
Nadrzecznej. W gfebi zdjecia widoczny
odcinek ul. Nadrzecznej réwnolegty do
rzeki. Orientacyjnie oznaczono wjazd
na projektowang ktadke. Na pierwszym
planie zjazd do brodu na rzece Wisfok.

Rys. 4. Widok na koryto rzeki Wisfok
w strone dolnej wody. W dali widoczna
Jest istniejgca ktadka dla pieszych.

Koryto rzeki Wistok zostato objete zakresem obszaru Natura 2000. Z uwagi na zgrubng
doktadnos¢ naniesienia granic tego obszaru na mapach, podlegajg one obecnie aktualizaciji,
natomiast aktualizacja na rozwazanym terenie nie zostata jeszcze ogtoszona. Na Projekcie
zagospodarowania terenu naniesiono granice obszaru Natura 2000 w jego obecnym ksztatcie.
Natomiast, prawdopodobnie z uwagi na doktadno$¢ wrysowania linii na mapach, w rejonie
planowanej inwestycji obszar ten jest przesuniety w strone prawego brzegu, skutkiem czego
obejmuje tereny przylegte bezposrednio do dzisiejszej ul. Nadrzecznej, natomiast nie obejmuje
wiekszej czesci skarpy lewobrzeznej. W konsekwencji podpora B projektowanej ktadki znalazta
sie w granicach obszaru Natura 2000, chociaz znajduje sie poza korytem rzeki. Wydaje sie
jednak, ze celem wyznaczenia tego obszaru byto wydzielenie koryta rzeki.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie w sprzecznosci z postanowieniami
,Planu gospodarowania wodami dorzecza Wisty” ani ,Rozporzgdzenia nr 4/2014 Dyrektora
RZGW w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkdéw korzystania z wod regionu
wodnego Goérnej Wisty” z pézn. zm. i nie wptynie na mozliwos¢ osiggnigcia celéw
Srodowiskowych okreslonych w tych dokumentach.

Rzeka Wistok znajduje sie w granicach jednolitej czesci wod powierzchniowych
(JCWP) o oznaczeniu PLRW2000142263337 i nalezy do zlewni Wisty w granicach scalonej
jednolitej czesci wod powierzchniowych (SJCWP) o znaku GW0152 — region wodny Gornej
Wisty. Status wdd okreslono jako silnie zmieniong cze$¢ wéd. Stan/potencijat ekologiczny wod
jest dobry i powyzej dobrego, stan chemiczny jest dobry. Stan ogélny jest dobry.
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Planowana inwestycja znajduje sie w granicach jednolitej czesci wéd podziemnych
PLGW2000152 w rejonie wodnym Gornej Wisty. Stan ilosciowy i chemiczny wéd jest dobry,
a ryzyko osiggniecia celéw srodowiskowych nie wystepuije.

Ustalenia wynikajgce z planu zarzgdzania ryzykiem powodziowym, planu
przeciwdziatania skutkom suszy oraz krajowego programu oczyszczania sciekéw komunalnych
nie dotyczg przedmiotowej sprawy.

Uzbrojenie terenu — stan istniejacy

W rejonie inwestyciji istnieje nastepujgce uzbrojenie terenu:
- lewy brzeg

— nadziemna linia energetyczna wzdtuz ul. Kolejowej,

— nadziemna linia teletechniczna wzdtuz ul. Kolejowej,

-prawy brzeg
— napowietrzna linia energetyczna wraz z oswietleniem (stup przelotowy z lampa przy

narozu dziatki nr 2196/3 do przestawienia,

— podziemna linia energetyczna oswietleniowa (lampa na granicy dziatek drogowych
nr 2563 i 2190 do likwidacji),

— podziemne kable teletechniczne (do zabezpieczenia pod dojazdami do mostu, studnia
teletechniczna przy narozu dziatki nr 2196/3 do przeniesienia poza zakres kolizji
z nowymi dojazdami lub do likwidacji),

—wodocigg z hydrantem (przeniesienie hydrantu na zakrecie ul. Nadrzecznej, nie
zaktada sie zmiany trasy wodociggu),

— kanalizacja sanitarna ks200 (przebudowa w zakresie podwyzszenia pokryw studni do
poziomu nowych dojazdéw do ktadki),

— gazociag (przebudowa poza zakres kolizji z nowymi dojazdami, zgodnie z warunkami
przebudowy Wtasciciela sieci).

d) pokrycie szatg roslinng (istniejaca i planowang) oraz okreslenie ewentualnych kolizji:

- szata roslinna znajdujaca sie na terenie planowanej inwestycji

W najblizszym sagsiedztwie inwestycji rosng drzewa, samosiejki oraz ros$linnosc
trawiasta.

- okreslenie ewentualnych kolizji planowanej inwestyciji z istniejgca zielenia

Realizacja inwestycji wymaga usuniecia drzew na trasie projektowanej ktadki
i dojazdéw. Doktadna liczba i gatunki drzew do usuniecia zostang okreslone w terminie
pdzniejszym, a na usuniecie drzew uzyskane bedzie pozwolenie.

3) rodzaj technologii /w odniesieniu do istniejgcej i planowanej dziatalnosci — szczegdtowy
opis technologii, rodzaj, ilos¢ maszyn i urzgdzen, asortyment, wielkos¢ i ilos¢ produkciji/

Budowa nowej ktadki rozpocznie sie od wykonania podpér stupowych posadowionych
na palach wielkosrednicowych. W czasie wznoszenia podpér, na terenie zielonym wzdtuz
lewego brzegu rzeki (pomiedzy krawedzig skarpy a ul. Kolejowa) bedzie montowana stalowa
konstrukcja ktadki (wykonana wczesniej w wytwérni konstrukcji stalowych i przewieziona na
plac budowy w postaci wiekszych elementéw montazowych). Zaktada sie, ze konstrukcja
zostanie zmontowana w catosci. Nastepnie za pomocg dzwigu bedzie podniesiona i ustawiona
w potozeniu docelowym na podporach. W dalszej kolejnosci, za pomocg dzwigu, na konstrukcji
zostang zamontowane ptyty filigranowe stanowigce deskowanie tracone pomostu. Po utozeniu
zbrojenia, pomost zostanie zabetonowany. Tym sposobem zakonczone beda prace zwigzane z
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wykonaniem konstrukcji nosnej ktadki nad korytem rzeki. Przyjeta technologia pozwala na
przeprowadzenie robdt bez koniecznosci wznoszenia rusztowan w korycie rzeki.

Dalsze prace beda obejmowaty roboty wykonczeniowe: wykonanie ptyt chodnikowych,
montaz barier, balustrad i oswietlenia ktadki. Réwnolegle prowadzona bedzie budowa
dojazdéw oraz roboty zwigzane z usunieciem Kkolizji z sieciami w zakresie opracowania
(wg p. 1). Po wykonaniu wylotéw W1 i W2 kanalizacji deszczowej, teren bezposrednio przed
nimi narazony na rozmycie zostanie umocniony za pomocg narzutu kamiennego z gtazéw na
powierzchni 1,5 x 2,0 m. Zakonczenie budowy nastgpi po wykonaniu robét wykonczeniowych
i uporzadkowaniu terenu budowy.

Kolejno realizowane beda nastepujgce roboty zwigzane z rozbiorkg istniejgcego
i budowg nowego mostu:

- wykonanie pali wielkosrednicowych oraz wspartych na nich podp6r stupowych ktadki,
- scalenie kompletnej konstrukcji stalowej ktadki na lewym brzegu — zaktada sie wykorzystanie
do tego celu terenu zielonego pomiedzy ul. Kolejowg a krawedzig koryta,

- wykonanie scian zelbetowych utrzymujgcych nasypy drogowe za stupami podpér,

- montaz gotowej konstrukcji nosnej na uprzednio przygotowanych podporach za pomoca
dzwigu ustawionego na lewym brzegu,

- montaz prefabrykowanych filigranowych ptyt zelbetowych (deskowanie tracone) pomostu za
pomoca dzwigu,

- roboty zbrojeniowe pomostu oraz betonowanie ptyty pomostowej,

- rozbiérka istniejgcej asfaltowej nawierzchni ul. Nadrzecznej oraz zdjecie ziemi urodzajnej na
lewym brzegu w zakresie dojazdéw do wykonania,

- wykonanie nasypéw drogowych na dojazdach do poziomu spodu ptyt przejsciowych,
- wykonanie ptyt przejsciowych (utozenie chudego betonu, zbrojenie i betonowanie),

- wykonanie zelbetowej $ciany oporowej w sagsiedztwie dziatki nr 2564 (utozenie chudego
betonu, zbrojenie i betonowanie),

- dokonczenia nasypéw drogowych i wykonanie warstw podbudowy drogowej,
- utozenie kraweznikéw na dojazdach,

- montaz na ktadce kraweznikéw i desek gzymsowych, zbrojenie i betonowanie ptyt
chodnikowych,

- montaz balustrad aluminiowych lub stalowych oraz barier wzdtuz jezdni,

- montaz lamp oswietleniowych na ktadce,

- wykonanie chodnikéw z kostki brukowej betonowej na dojsciach do ktadki,

- utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego na ktadce i na dojazdach,

- pozostate roboty wykonczeniowe na ktadce i na dojazdach.

- roboty zwigzane z usunigeciem kolizji z sieciami oraz z wykonaniem kanalizacji deszczowe;j
w zakresie rob6t bedg prowadzone rownolegle z robotami gtéwnymi,

- wykonanie umocnien terenu w sagsiedztwie wylotow W1 i W2 (zabezpieczeni przed rozmycie
terenu bezposrednio przed wylotami),

- roboty wykonczeniowe i porzadkowe.

Technologia wykonywania rob6t jest powszechnie znana i zgodna z Normami Budowlanymi.

Wszelkie odpady materiatowe (np. nawierzchnia asfaltowa) bedg przekazane
specjalistycznym firmom do przeprowadzenia mozliwych proceséw odzysku lub zostang
oddane do utylizacji, jesli zadna forma odzysku nie bedzie mozliwa. Roboty rozbiérkowe
nawierzchni bedg prowadzone poza korytem rzeki.



4) ewentualne warianty przedsiewziecia /porownuje sie ekologiczne skutki inwestycji
z sytuacja, ktora miataby miejsce, jesliby jej nie zaplanowano (tzw. wariant zerowy).
Wariantowanie moze tez dotyczy¢ rodzajow technologii, rozwigzan technicznych itp.
W przypadku inwestycji liniowych wariantuje sie takze Ilokalizacje —przedstawiajgc
np. wariant najkorzystniejszy przyrodniczo, spoteczny czy inwestorski/

W rozwazanym miejscu obecnie nie istnieje zaden obiekt mostowy umozliwiajgcy
przejazd z jednego na drugi brzeg rzeki. Mieszkancy korzystajag z mostu w ciggu drogi
krajowej, wprowadzajac na nig ruch lokalny, co w potgczeniu z duzym natezeniem ruchu na
drodze krajowej naraza wszystkich uczestnikow ruchu na niebezpieczenstwo.

Poprawe bezpieczenstwa mieszkancow w zakresie komunikacji  pomiedzy
prawobrzezng i lewobrzezng czescig miejscowosci mozna uzyska¢ poprzez wybudowanie
przeprawy na rzece Wistok, zgodnie z niniejszym projektem. Usytuowanie ktadki dobrano tak,
aby dobrze wpisywata sie w lokalny uktad komunikacyjny. Jednoczesnie zostata przewidziana
w centrum miejscowosci, w terenie zurbanizowanym, a zatem nie bedzie znaczgco ingerowata
w Srodowisko naturalne. Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy z podporami
usytuowanymi przy krawedziach gérnych skarp koryta, przez co zminimalizowano ewentualne
oddziatywanie na srodowisko w korycie rzeki (obszar Natura 2000) w czasie budowy oraz
eksploatacji. Obiekt zasadniczo nie bedzie wptywat na wykorzystanie przestrzeni pod nim i na
warunki srodowiskowe w rejonie, nie bedzie emitowat hatasu ani powodowat powstawania
zanieczyszczen. Ruch pojazdow juz obecnie odbywa sie wzdtuz obu brzegéw rzeki, a wody
opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni sptywajg na teren. Dodatkowo ponizej i powyzej
projektowanej ktadki istnieje brod, ktdéry umozliwia wjazd / przejazd przez rzeke. Ewentualny
wptyw ktadki na warunki srodowiskowe w korycie wystgpi jedynie na etapie budowy, w okresie
montazu konstrukcji ktadki w potozeniu docelowym nad korytem.

Z powyzszych wzgledow uwaza sie, ze podczas gdy zaniechanie budowy obiektu nie
bedzie miato oczywiscie zadnego wptywy na obszar Natura 2000 w korycie rzeki, to realizacja
budowy obiektu bedzie miata na ten obszar wptyw znikomy i ograniczony czasowo (okres
budowy). Jesli jednak inwestycja nie zostanie zrealizowana, warunki komunikacyjne w rejonie
pozostang takie, jakie sg aktualnie, z utrudnieniami odczuwanymi obecnie w zakresie ruchu
lokalnego w miejscowosci.

Wobec powyzszego stwierdza sie, ze realizacja inwestycji przy ograniczonym do
minimum i czasowym wptywie na Srodowisko naturalne, a jednoczesnie rozwigzujgcej
problemy komunikacyjne w rejonie i poprawiajgcej bezpieczenstwo mieszkancow, jest
rozwigzaniem optymalnym i witasciwym, w miejscu, w ktérym $rodowisko przyrodnicze
wspdtistnieje w terenie zagospodarowanym przez cztowieka.

5) Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materiatow, paliw oraz energii /informacje wynikajgce zaréwno z przyjetej technologii
i zaprojektowanej zdolno$ci produkcyjnej, jak rowniez z uzgodnien zawartych pomiedzy
wnioskodawcg a zaktadem energetycznym, wodociggami itp./

Oszacowanie ilosci materiatow wykorzystanych do budowy nowego obiektu i dojazddw:

Materiat llos¢
Beton 300 m®
Prety zbrojeniowe do betonu 40t
Stal konstrukcyjna 60 t
Nawierzchnia z asfaltobetonu 90m®
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6) Rozwigzania chronigce srodowisko /nalezy wskazac dziatania, rozwigzania techniczne
czy technologiczne, ktdrych zastosowanie ma zapewnic, ze oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia nie przekroczy standardow jakosci Srodowiska poza granicami terenu, do
ktdérego posiada tytut prawny inwestor lub nie spowoduje ucigzliwo$ci tam, gdzie tych
standarddéw nie ustalono, np. w przypadku odorow. Rozwigzania te muszg by¢ spdjne
z zatozeniami projektu budowlanego. Oznacza to, ze rozwigzania takie, jak ostony
przeciwhatasowe, wentylacja, elektrofiltry, instalacje do odsiarczania, odazotowania spalin,
separatory, osadniki, hermetyzacja obiektu itp. zostang tu wymienione, jesli urzadzenia,
instalacje czy technologia, ktdre zostang zastosowane (wskazane pdzniej projekcie
budowlanym), moga powodowac¢ ponadnormatywne oddziatywanie na Srodowisko
(w przypadku hatasu, zanieczyszczen powietrza, zanieczyszczen wod czy pol
elektromagnetycznych)/

Rozwigzania chronigce srodowisko w aspekcie bliskosci obszaru Natura 2000:

Koryto rzeki Wistok zostato objete zakresem obszaru Natura 2000. W granicach
miejscowosci Besko obszar ten przechodzi przez tereny zagospodarowanie — wzdtuz brzegow
istnieje zabudowa oraz drogi. Centrum miejscowosci przecina droga krajowa z mostem
drogowym nad rzekg. W odlegtosci ok. 0,5 km od mostu drogowego w dét rzeki istnieje most
kolejowy, a ok. 0,15 km dalej ktadka dla pieszych. Projektowana ktadka bedzie usytuowana
w odlegtosci ok. 400 m od istniejgcej ktadki dla pieszych. W sgsiedztwie projektowanej ktadki
istnieje nastepujgce zagospodarowanie terenu:

- na prawym brzegu wystepuje gesta zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng i gospodarska;
na lewym brzegu istnieje boisko sportowe oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
ustugowa i gospodarska, a na terenie zielonym wzdtuz brzegu powstaty altanki turystyczne,

- ha prawym brzegu istniejg drogi obstugujgce komunikacyjnie okoliczne tereny, o szerokosci
jezdni 3-4 m. Na lewym brzegu istnieje droga powiatowa - ul. Kolejowa z jezdnig
o szerokosci ok. 5,5 m. Na drogach koncentruje sie ruch lokalny i jest on podstawowym
czynnikiem wptywajacym na klimat akustyczny w rejonie,

- w odlegtosci ok. 100 m od projektowanej ktadki w gore i w dot rzeki istniejg brody przez rzeke,
- koryto rzeki zarosniete jest samosiejkami, a w gérnej czesci skarpy rosng drzewa.

Po przeanalizowaniu istniejacych warunkéw srodowiskowych i majgc na celu pomoc
w spetnieniu potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw miejscowosci Besko, zaplanowano
inwestycje polegajgcg na budowie ktadki pieszo-jezdnej wraz z dojazdami, charakteryzujgca
sie nastepujgcymi cechami:

- ktadka bedzie obiektem jednoprzestowym, co pozwoli unikngé wptywu na srodowisko koryta
na etapie eksploatacji obiektu (np. ewentualne podpory posrednie mogtyby zatrzymywac
materiat niesiony przez rzeke, tworzy¢ zatory i powodowac¢ nadmierne spietrzanie wod),

- przewidziano technologie budowy (szczego6towo opisang w p. 3 ‘rodzaj technologii), ktéra
pozwoli ograniczy¢ do minimum ingerencje w koryto rzeki na etapie budowy. Montaz stalowe;j
konstrukcji nosnej na brzegu, a nastepnie ustawienie na podporach za pomocg dzwigu
i betonowanie pomostu z wykorzystaniem deskowan traconych pozwala zrezygnowac ze
wznoszenia rusztowan w korycie rzeki,

- wycinka drzew bedzie obejmowata tylko drzewa bezposrednio kolidujace z inwestycja.
Usytuowanie wylotu kanalizacji deszczowej na prawym brzegu przesunieto tak, aby unikng¢
wycinki dodatkowych drzew. Poniewaz caty brzeg rzeki porastajg samosiejki i drzewa, to
usuniecie drzew zwigzanych z realizacjg inwestycji nie wptynie w sposéb znaczacy na
funkcjonowanie srodowiska w tym rejonie,

- planowane roboty nie bedg wymagaty wykorzystywania maszyn powodujgcych duze
natezenie hatasu, a ewentualne wzmozone prace bedg mialy charakter krotkotrwaty
w stosunku do catego okresu budowy. Dodatkowo, ruch pojazddéw w rejonie budowy zostanie
wstrzymany, a zatem catkowite natezenie dzwiek6w nie bedzie istotnie odbiegato od
istniejgcego na co dzien w rozwazanej okolicy,
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- inwestycja bedzie miata znaczenie lokalne — zaktada sie, ze bedg z niej korzystali okoliczni
mieszkancy, ktérzy w ten sposéb unikng wjezdzania na ruchliwg droge krajowa, o ile celem
ich podrézy bedzie jedynie przedostanie sie do czesci miejscowosci potozonej na drugim
brzegu rzeki. Z uwagi na oczekiwany stosunkowo niewielki ruch, na ktadce przewidziano
jeden pas ruchu dla pojazdéw oraz chodniki o minimalnej szerokosci 1,5 m.

- dojazdy do ktadki na prawym brzegu przewidziano po $ladzie drdg istniejacych, stad jedynie
niewielka zajeto$¢ nowego terenu na cele drogowe, wynikajgca z poszerzenia drog
bezposrednio na wjazdach na obiekt (zajety zostanie pas terenu dziatki nr 2564),

- na prawym brzegu dojazd do kfadki bedzie stanowit nowy odcinek drogi — jego dtugosé
bedzie niewielka i wyniesie ok. 15 m ( uwagi na bliskie usytuowanie ul. Kolejowej wzgledem
brzegu rzeki).

Wobec powyzszego stwierdza sie, ze budowa nowej ktadki wraz z dojazdami nie
wptynie w znaczacy, zauwazalny sposéb na srodowisko naturalne w rozwazanym terenie.
Sposéb zagospodarowania terenu zasadniczo nie zmieni sie. Roboty bedg prowadzone
w gbrnych czesciach skarp, a dojazdy w wiekszosci na terenach juz zagospodarowanych na
cele drogowe (prawy brzeg) lub rekreacyjne (lewy brzeg, na ktérym budowa dojazdéw bedzie
wymagata przenisienia jednej z altanek turystycznych na brzegu rzeki). Ingerencja w koryto na
etapie eksploatacji obiektu nie bedzie wystepowata. Budowa ktadki pozwoli zrezygnowac
z przejazdu brodem ponizej lub powyzej obiektu. Dodatkowo w niewielkiej odlegtosci od
projektowanej ktadki istnieje juz ktadka dla pieszych, most kolejowy i most drogowy. Zatem
wydaje sie, ze globalnie, na odcinku obszaru Natura 2000 w miejscowosci Besko, nowa ktadka
nie bedzie stanowita zagrozenia dla tego obszaru.

Rozwigzania na etapie uzytkowania obiektu:

Sam obiekt i dojazdy nie stanowig zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Ktadke
zaprojektowano jako jednoprzestowg, a wiec pozostawiajgc wolng przestrzen na catej
szerokosci koryta rzeki. W ten sposéb zminimalizowano wptyw nowego obiektu na warunki
bytowania roslin i zwierzat. Brak podp6r posrednich nie bedzie réwniez stanowit przeszkody
dla sptywajgcych wezbranych wdd powodziowych w rzece. Dojazdy do mostu poprowadzono
po sladzie dojazddéw istniejacych, w zwigzku z czym nie bedg one miaty wptywu na warunki
bytowania oraz dostepng przestrzen dla roslin i zwierzat.

Wody opadowe sptywajgce z nowego obiektu i dojazdéw beda odprowadzane
powierzchniowo, zgodnie ze spadkami drogi, do projektowanych wpustow drogowych i dalej
systemem studni na tereny brzegowe rzeki.

Przewiduje sie realizacje przedsiewziecia w roku 2023.

Rozwigzania w czasie budowy:

- Prowadzenie robét
Przedsiewziecie bedzie realizowane z zachowaniem zasady oszczednego korzystania
z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego powierzchni. Przed przystgpieniem do prac nalezy

zdjg¢ wierzchnig, urodzajng warstwe ziemi (z miejsc, gdzie wystepuje) i sktadowac¢ w sposéb
uporzadkowany (pryzmy) w celu wykorzystania. Wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢
do niezbednego minimum umozliwiajgcego realizacje przedsiewziecia. W sasiedztwie drzew
nie przeznaczonych do wycinki, w zasiegu obrysu ich koron, prace nalezy prowadzi¢ ostroznie,
tak aby nie spowodowac ich uszkodzen, a odkryte korzenie drzew nalezy przykry¢ warstwag
urodzajnej ziemi. Nalezy wykona¢ mozliwie szybko humusowanie i obsianie trawg powierzchni
wykopdw i nasypdw lub innych zabiegéw w celu ograniczenia erozji powierzchniowej.

Podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy unika¢ tworzenia putapek dla zwierzat,
gtéwnie ptazéw i matych ssakéw lub odpowiednio zabezpieczy¢ plac robot. Miejsca wykopdw,
rozkopow i inne mogace stanowi¢ zagrozenie dla zwierzat nalezy szczelnie ogrodzi¢
zabezpieczy¢ przed dostepem zwierzat. Wykonawca bedzie unikat tworzenia tymczasowych
zastoisk wody, ktére mogtyby zosta¢ zasiedlone przez ptazy. W przypadku stwierdzenia
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obecnosci zwierzat nalezy je szybko i bezpiecznie uwolni¢ poza teren budowy, na odpowiednie
dla nich siedlisko.

Prowadzenie robdét w trakcie realizacji inwestycji winno odbywac¢ sie w sposob
ograniczajgcy maksymalnie ucigzliwos¢ pod wzgledem akustycznym oraz wibracji wywotanych
pracg ciezkiego sprzetu, roboty szczegdlnie hatasliwe bedg wykonywane w porze dziennej
tj. miedzy godz. 6.00 a 18.00. Nie przewiduje sie prowadzenia prac w porze nocnej. Nalezy
podkresli¢, ze ucigzliwosci w zakresie emisji hatasu wynikajgce z pracy maszyn i pojazdow
budowlanych beda zblizone do emisji hatasu bedacej skutkiem ruchu pojazdéw odbywajgcego
sie normalnie na ul. Kolejowej i ul. Nadrzecznej, ktéry jest gtbwnym czynnikiem wptywajagcym
na klimat akustyczny w tym rejonie.

W toku budowy nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje robdét z zastosowaniem
sprawnego sprzetu o wysokiej jakosci i optymalnych warunkéw jego wykorzystania, tak aby
zminimalizowaé hatas i emisje do powietrza. Wszelkie prace zwigzane z realizacjg inwestycji
nalezy wykonywac¢ z zastosowaniem technologii mozliwie jak najmniej ucigzliwych dla
okolicznych mieszkancédw, uzytkownikdw drogi i otaczajgcego srodowiska.

Celem zabezpieczenia wdd przed zanieczyszczeniami w trakcie realizacji inwestycji
zastosowane bedg nastepujgce srodki:
- wykonawca bedzie stosowat rozwigzania materiatowe i sprzetowe posiadajgce odpowiednie
atesty zapewniajgce ochrone srodowiska,

- materiaty i surowce mogace stanowi¢ zagrozenie dla wod bedg sktadowane poza obszarem
koryta, w taki sposob, aby nie byto mozliwosci przedostania sie ich do rzeki,

- sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny oraz bedzie stacjonowat poza korytem, na
wyznaczonym i wtasciwie urzgdzonym zapleczu,

- wykonawca nie bedzie dopuszczat do uzytkowania urzgdzen, narzedzi lub maszyn
niesprawnych,

- samochody tankowane bedg sg na stacjach paliw og6lnodostepnych lub zaktadowych, tak,
aby unikng¢ zanieczyszczenia gruntéw powierzchniowych i podziemnych oraz wéd kanatu,

- betonowanie bedzie odbywato sie na szczelnych deskowaniach zabezpieczajgcych przed
wyciekiem mleczka cementowego i zanieczyszczeniem wody i gruntu w otoczeniu obiektu.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uprzatniety i przywrécony do stanu
umozliwiajgcego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami.

- Materiaty i sprzet

Wykonawca zastosuje rozwigzania materiatowe i sprzetowe posiadajgce odpowiednie
atesty zapewniajgce ochrone srodowiska.

W toku realizacji uzywane bedg materiaty bezpieczne dla srodowiska, materiaty
i surowce bedg zabezpieczone przed mozliwoscia przedostania sie do $rodowiska,
w szczegolnosci bedg sktadowane poza obszarem koryta potoku, w taki sposéb, aby nie byto
mozliwosci przedostania sie ich do wod cieku lub spowodowania zanieczyszczenia przylegtego
terenu.

Sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny oraz bedzie stacjonowat poza
korytem, na wyznaczonym i wtasciwie urzadzonym zapleczu, w szczegdlnosci miejsca postoju
i konserwacji maszyn budowlanych zostang odpowiednio zabezpieczone przed mozliwoscig
wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem sie ich do gruntéw i woéd. Wykonawca nie
bedzie dopuszczat do uzytkowania urzadzen, narzedzi lub maszyn niesprawnych,
a samochody tankowane bedg sg na stacjach paliw ogdélnodostepnych lub zaktadowych, tak,
aby unikng¢ zanieczyszczenia gruntéw powierzchniowych i podziemnych oraz wéd rzeki.
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- Odpady

Stosowane surowce i materialy powinny by¢ tak dobierane, oraz powinna by¢
zapewniona taka organizacja robét, aby zminimalizowac ilo$¢ powstajgcych odpaddw.

Wykonawca przewidzi specjalne pojemniki, kontenery lub wyznaczy miejsce na odpady
powstajgce w czasie budowy. Odpady bedg magazynowane w sposob selektywny,
a postepowanie z nimi bedzie zgodne z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
22013 r., poz. 23 z po6zn. zm.).

Powstajgce w trakcie realizacji przedsiewziecia odpady beda wtasnoscig wykonawcy
(o ile Inwestor nie zdecyduje inaczej). Wytwérca odpaddéw (wykonawca robét) zobowigzany
jest w pierwej kolejnosci do zapobiegania powstawaniu odpadéw poprzez stosowanie
wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe,
stosowanie odpowiednich surowcow i materiatbw) oraz do podejmowania dziatan
pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Wytworzone odpady bedg przede wszystkim poddane odzyskowi przez wykonawce,
agdy bedzie to niemozliwe, zostang przekazane specjalistycznym firmom prowadzgcym
dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami (do recyklingu, przeprowadzenia innych
procesOw odzysku lub do unieszkodliwienia, jesli zadna forma odzysku nie jest mozliwa).

Powstajgce odpady, bedg podlegaty zbiérce selektywnej. W sytuacji, gdy procesy
technologiczne lub organizacyjne bedg wymagaty okresowego gromadzenia odpadéw, mogg
one podlega¢ magazynowaniu w wyznaczonych i urzgdzonych miejscach na terenie, do
ktérego posiadacz odpadoéw (wytwérca lub podmiot, ktéremu przekazano obowigzek
gospodarowania odpadami) posiada tytut prawny. Magazynowanie i transportowanie odpadéw
bedzie prowadzone w sposOb zapobiegajacy ich rozproszeniu sie w Srodowisku.
Niedopuszczalne jest magazynowanie odpadow w bezposrednim sgsiedztwie cieku.

- Scieki socjalno-bytowe

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy bedg odprowadzone do szczelnych
zbiornikéw bezodptywowych i sukcesywnie wywozone, przez uprawnione podmioty, do
oczyszczalni Sciekow — wykonawca bedzie utrzymywat kabiny sanitarne obstugiwane przez
wyspecjalizowang firme.

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substanciji lub energii
przy zastosowaniu chronigcych sSrodowisko /halezy uwzglednic dotrzymania
standarddw jako$ci Srodowiska, a tam gdzie ich nie ustalono, konieczno$¢ ograniczania
ucigzliwosci (zwigzanej cho¢by z odorami)/

a) ilos¢ i sposdb odprowadzania sciekow socjalno—bytowych

W czasie uzytkowania obiektu, nie bedg powstawaty zadnego rodzaju scieki socjalno-
bytowe. Natomiast w czasie budowy wykonawca bedzie utrzymywat na placu kabiny sanitarne,
obstugiwane przez wyspecjalizowang firme.

b) ilos¢ i sposdb odprowadzania sciekéw technologicznych

Wody opadowe w czasie budowy bedg sptywaty powierzchniowo na teren. Wykonawca
bedzie wykorzystywat urzadzenia i pojazdy sprawne technicznie, nie dopuszczajgc do
zanieczyszczenia srodowiska ropopochodnymi pochodzgcymi w wyciekdw.

c) ilos¢isposéb odprowadzania wéd opadowych z zanieczyszczonych powierzchni
utwardzonych (parkingi, drogi itp.)

Obecnie wody opadowe i roztopowe z ul. Nadrzecznej i Kolejowej sptywajg na teren
zgodnie ze spadkami poprzecznymi i podtuznymi tych drég. Po przebudowie, wody sptywajgce
z nowej ktadki pieszo-jezdnej oraz dojazdéw (na prawym brzegu wykonanych zasadniczo po
Sladzie ul. Nadrzecznej) beda ujete za pomocg wpustow punktowych i liniowych. Za pomoca
zaprojektowanego systemu studni i kolektoréw, zebrane wody zostang odprowadzone na
brzegi rzeki Wistok wylotami W1 na lewym brzegu i W2 na prawym brzegu.
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llos¢ wody odprowadzonej do obu wpustéw drogowych (do kazdego z potowy
powierzchni ktadki i budowanych dojazddw) bedzie nastepujaca:

dm °
sxha
- powierzchnia ktadki i dojazdéw dla wylotu W1 (lewy brzeg): A =515 m?,

-dla p=10% Qg t=1omin= 322

(wg E. Bogdanowicz, J. Stachy. IMGW)

- pow. zredukowana dla wylotu W1 (lewy brzeg): A = 0,95x515=490 m?,
- pow. ktadki i dojazdéw dla wylotu W2 (prawy brzeg): A = 900 m?,
- pow. zredukowana dla wylotu W2 (prawy brzeg): A = 0,95x900=855 m?,

3
- ilo$¢ wody do odprowadzenia wylotem W1:  Q; = 490 x 322/10000 = ok. 16 am ,
S
. . dm?®
- ilo$¢ wody do odprowadzenia wylotem W2: Q, = 855 x 322/10000 = ok. 28 — ,
S
. . dm?®
- ilos¢ wody do odprowadzenia razem: Q=16+28=0k.44 — .
S

Standardy emisyjne  zanieczyszczen  zawartych w  Sciekach  opadowych
odprowadzanych z drég i obiektéw towarzyszgcych okreslone zostaty dla zawiesin ogélnych
oraz weglowodordéw ropopochodnych (Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych - Dz. U. 2019, poz. 1311). Zgodnie z wymienionym Rozporzgdzeniem wody
opadowe i roztopowe wprowadzane do wod lub do ziemi, nie powinny zawiera¢ substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin og6lnych oraz 15 mg/l
weglowodoréw ropopochodnych. W Rozporzgdzeniu ograniczono ilosé zawiesin poniewaz ich
najdrobniejsze frakcje o rozwinietej powierzchni adsorpcji zawierajg znaczng ilos¢ substancji
biogennych, organicznych i metali ciezkich.

Z zatozenia wody opadowe i roztopowe pochodzace z powierzchni drég klasy nizszej
niz G zgodnie z §17 ust. 2 Rozporzadzenia (Dz. U. 2019 nr 1311) spetniajg te wymagania
i mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.

Zgodnie z literaturg, wystepowanie zanieczyszczen ropopochodnych w $ciekach
opadowych w ilosciach przekraczajgcych obowigzujgce wartos¢ dopuszczalng — o charakterze
trwatym — rejestrowane jest praktycznie wytacznie w takich obiektach infrastruktury drogowej
jak stacje paliw, duze place parkingowe, zaplecza warsztatéw oraz na terenach silnie
zurbanizowanych, gdzie odwodnienie drog jest czesto elementem komunalnej kanalizaciji
deszczowej odwadniajgcej nie tylko pasy ruchu, ale réwniez tereny przemystowe, sktadowe,
itp.. W omawianym przypadku odwadniane sg pasy ruchu w terenie o zabudowie
mieszkaniowej typu wiejskiego - droga wewnetrzna, w zwigzku z czym nie nalezy spodziewaé
sie przekroczenia dopuszczalnej ilosci weglowodoréw ropopochodnych w sptywajgcych
wodach opadowych i roztopowych.

d) ilo$¢, rodzaje zainstalowanych i planowanych urzgdzen emitujgcych hatas,
zanieczyszczenia powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub innych
elementdédw powodujgcych ucigzliwosci (np. odory)

Na obiekcie nie bedg zamontowane zadne urzgdzenia emitujgce hatas,
zanieczyszczenia powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub inne elementy
powodujgcych ucigzliwosci (np. odory). W czasie budowy wykonawca zastosuje rozwigzania
materiatowe i sprzetowe posiadajgce odpowiednie atesty zapewniajgce ochrone srodowiska.
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8) mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko: NIE WYSTEPUJE

9) wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, tylko w przypadku
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej: NIE DOTYCZY

10) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddziatywania
przedsiewziecia /nalezy odnies¢ sie do wszystkich form ochrony przyrody (parki
narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe, pomniki przyrody, obszary Natura 2000 itp.),
ktére znajdujg sie w poblizu planowanego przedsiewziecia lub moga zosta¢ narazone na
jego oddziatywanie. W przypadku obszaréw Natura 2000 zawsze nalezy wskazac
odlegtos¢, w ktérej znajdujg sie najblizsze siedliska i gatunki chronione w ramach
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000./

Przedsiewziecie usytuowane jest w miejscowosci Besko i polega na budowie ktadki
pieszo-jezdnej nad rzekg Wistok. Projektowana ktadka pieszo-jezdna jest obiektem
jednoprzestowym, z podporami usytuowanymi poza korytem rzeki.

Koryto rzeki Wistok zostato objete zakresem obszaru Natura 2000. Z uwagi na zgrubng
doktadnos$¢ naniesienia granic tego obszaru na mapach, podlegaja one obecnie aktualizaciji,
natomiast aktualizacja na rozwazanym terenie nie zostata jeszcze ogtoszona. Na Projekcie
zagospodarowania terenu naniesiono granice obszaru Natura 2000 w jego obecnym ksztatcie.
Wydaje sie, ze celem wyznaczenia tego obszaru byto wydzielenie koryta rzeki. Natomiast,
prawdopodobnie z uwagi na doktadnos¢ wrysowania linii na mapach, w rejonie planowane;j
inwestycji obszar ten jest przesuniety w strone prawego brzegu, skutkiem czego obejmuje
tereny przylegte bezposrednio do dzisiejszej ul. Nadrzecznej, natomiast nie obejmuje wiekszej
czesci skarpy lewobrzeznej. W konsekwencji podpora B projektowanej kftadki znalazta sie
w granicach obszaru Natura 2000, chociaz znajduje sie poza korytem rzeki.

Realizacja inwestycji bedzie miata miejsce w terenie zurbanizowanym, w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru Natura 2000, lecz zasadniczo poza tym obszarem (na obszarze Natura
2000 - pomijajgc doktadno$¢ naniesienia jego granic na mapie, znajdzie sie skarpa nasypu
drogowego ul. Nadrzecznej oraz strefa podporowa ktadki na prawym brzegu). Przedsiewziecie
nie bedzie negatywnie oddziatywato na srodowisko naturalne. Inwestycja ma charakter lokalny
- ktadka powstanie w ciggu drogi wewnetrznej i bedzie uzytkowana przez okolicznych
mieszkancéw miejscowosci. Ewentualny jej wptyw na najblizsze otoczenie moze wystgpic
jedynie na etapie budowy i moze objawia¢ sie np. odgtosami zwigzanymi z pracg maszyn
budowlanych - wykonawca zastosuje rozwigzania materiatowe i sprzetowe posiadajgce
odpowiednie atesty w celu zapewnienia ochrony srodowiska. Eksploatacja obiektu natomiast
nie bedzie stanowita zagrozenia dla srodowiska, gdyz nie bedzie skutkowata wprowadzaniem
do niego zadnych substancji niebezpiecznych ani nie bedzie powodowata innych oddziatywan.
Zasadniczo rejon inwestycji to okolice centrum miejscowosci Besko, z gestg zabudowg
jednorodzinng i gospodarska na obu brzegach rzeki, z siecig drég wykorzystywanych na co
dzien przez mieszkancow. Budowa ktadki przeznaczona dla niewielkiego ruchu lokalnego
(jeden pas ruchu na ktadce) nie wptynie w sposob znaczacy na warunki srodowiskowe w tym
rejonie.

W dokumencie "Strategia Rozwoju Gminy Besko do roku 2020" podano, ze rosliny
objete ochrong gatunkowg wystepuje na trawiastych gérnych brzegach przetomu Wistoka i sg
to: centuria oraz goryczka krzyzowa. Innych obszaréw, w szczegdlnosci rejonu centrum
miejscowosci - okolic planowanej inwestycji, nie wymieniono.

W dalszej czesci przedstawiono mape z zaznaczong lokalizacjg przedsiewziecia
w stosunku do granic obszaréw chronionych.
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MAPA Z ZAZNACZONA LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA
W STOSUNKU DO GRANIC OBSZAROW CHRONIONYCH
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11) kumulowanie si¢ oddziatywan

Na omawianym obszarze nie wystapi powigzanie przedmiotowej inwestycji z innymi
przedsiewzigciami mogacymi powodowac¢ kumulacje oddziatywan. Zasieg oddziatywania
przedmiotowej inwestycji jest ograniczony do zakresu opracowania. W rejonie ktadki, na
obszarze wystepowania odziatywan podczas realizacji planowanego zadania, nie sg
planowane inne roboty inwestycyjne, w zwigzku z tym, w przypadku przedmiotowego zadania
polegajgcego na budowie nowego obiektu mostowego na rzece Wistok w m. Besko nie wystgpi
kumulowanie sie oddziatywan przedsiewzie¢ znajdujgcych sie na tym samym obszarze.
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12) ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Konstrukcja nosna ktadki, podpory, fundamenty oraz elementy wyposazenia zostang
zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami, co zapewni ich
bezpieczenstwo i trwatos¢. Wykonawstwo rowniez bedzie prowadzone w sposob spetniajgcy
wymogi obowigzujgcych norm i przepisow. Tym samym konstrukcja bedzie bezpieczna
w zakresie spodziewanych obcigzen statych i uzytkowych z uwzglednieniem mozliwych
odchytek, a takze innych wptywoéw wystepujgcych lub mogacych pojawi¢ sie na terenie
obejmujgcym miejsce realizacji inwestycji.

Okres budowy ktadki pieszo-jezdnej szacuje sie na ok. 5 miesiecy. Konstrukcje nosna
zaprojektowano jako stalowg z pomostem zelbetowym. W czasie montazu na placu budowy
elementéw stalowych nalezy zwr6ci¢é uwage na warunki atmosferyczne, w szczegdlnosci
mozliwos¢ wystgpienia burz, wichur, obfitych opadéw deszczu. Z tego powodu montaz
zostanie zaplanowany z wyprzedzeniem i z uwzglednieniem prognozowanych zmian
pogodowych aby zminimalizowac¢ ryzyko awarii - katastrofy. Nie nalezy rozpoczyna¢ montazu
ktadki w potozeniu docelowym w okresie dtugotrwatych opaddéw lub utrzymywania sie
wysokiego stanu wod. Roboty bedg prowadzone przez profesjonalng firme, kontrolowang na
biezgco przez Inspektora Nadzoru. Po zakohczeniu budowy teren zostanie oczyszczony.

Awaria mostu na etapie eksploatacji moze nastgpi¢c w przypadku wystgpienia
wyjatkowych i katastroficznych zjawisk naturalnych (np. uszkodzenie na skutek huraganu
0 natezeniu przekraczajgcym obliczeniowe wartosci normowe), co jest mato prawdopodobne.
Ryzyko uszkodzenia, na skutek podmycia podpér zelbetowych posadowionych na palach jest
minimalne - praktycznie nie wystepuje. Ewentualne roboty konserwacyjne i naprawcze podpor
wykonywane bedg poza gtéwnym korytem potoku. W przypadku zablokowania sie wpustéw
odwodnienia na ktadce, woda opadowa sptynie na drogi na dojazdach, a dalej do systemu
odwodnienia drég. W przypadku zablokowania si¢ wpustow odwodnienia na dojazdach, woda
sptynie na teren, tak, jak jest to obecnie. Utrzymywanie wpustéw w dobrym stanie technicznym
oraz kontrolowanie ich droznosci nalezy do obowigzkéw Inwestora. W razie potrzeby wpusty
i rury spustowe nalezy udrozni¢, co moze by¢ wykonane w ciggu jednego dnia.

Nowy obiekt wyposazono w bariery, ktére zapobiegng ewentualnemu spadnieciu
pojazdu do potoku w razie wypadku na obiekcie. W przypadku wystgpienia na obiekcie awarii
z udziatem pojazdu przewozgcego substancje niebezpieczne i rozlania sie substancji poza
teren szczelnej powierzchni drogi, nalezy niezwtocznie powiadomi¢ o tym zdarzeniu
stuzby Strazy Pozarnej oraz Zarzadce drogi. Nalezy roéwniez jak najszybciej dokonac
przykrycia  powierzchni  szczelnym  materiatem, celem doraznego ograniczenia
przemieszczania sie substancji do wpustow drogowych i na teren przylegty do drogi - do
gruntu. Szybka reakcja wtasciwych stuzb w takich sytuacjach przyczyni sie do
zminimalizowania ryzyka wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z uzytkowaniem obiektu.
Projektowany obiekt usytuowany jest w ciggu drogi wewnetrznej o znaczeniu lokalnym
i dlatego nie przewiduje sie na nim pojazddéw przewozgcych substancje niebezpieczne , co
minimalizuje potencjalng mozliwos$¢ zajscia takiego zdarzenia.

Wobec powyzszego ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej na obiekcie jest minimalne i mato prawdopodobne - praktycznie niemozliwe.
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13) przewidywanych ilosciach i rodzajach wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na

srodowisko

W prowadzenia robét budowlanych bedga mogly powstawa¢ nastepujgce rodzaje

odpadow:
1501 01
1501 02
1501 06
17 01 01
17 04 05
17 05 06

‘Opakowania z papieru i tektury’

‘Opakowania z tworzyw sztucznych’

‘Zmieszane odpady opakowaniowe’

‘Odpady betonowe oraz gruz betonowy z rozbiérki i renowac;ji’

Zelazo i stal

‘Urobek z pogtebiania niezanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi’

Podczas budowy nie bedg powstawaty odpady niebezpieczne.

Oszacowanie ilosci materiatow - odpaddw powstatych w wyniku rozbiorki nawierzchni

na istniejgcej jezdni ul. Nadrzecznej:

Materiat llosé

Nawierzchnia z asfaltobetonu (jezdnia) 30m®

Postepowanie z odpadami wg p. 6 'Rozwigzania chronigce srodowisko'.

14) prace rozbidrkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na

srodowisko

W ramach przedmiotowej inwestycji przeprowadzona zostanie rozbidrka nawierzchni na
istniejgcej jezdni ul. Nadrzecznej. Z uwagi na prowadzenie robo6t poza korytem rzeki, zaktada
sie, ze nie ma mozliwosci, aby materiaty te dostaty sie do wdd ptyngcych.

Zakres inwestycji nie obejmuje rozbiérki innych obiektow / elementéw mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

podpis wnioskodawcy
lub autora karty informacyjnej
przedsiewziecia

-19 -



